B OMEC vororsw Troifazowe silniki kiatkowe niskiego napiecia

Charakterystyka ogoina tozyska
Niniejszy katalog obejmuje trojfazowe silniki klatkowe niskiego napiecia,
nastepujgcych serii: Silniki wielkosci mechanicznej 56+160 wyposazone sg standardowo w
tozyska kulkowe zamkniete niewymagajgce dosmarowania.

OMT3 — w kadtubach zeliwnych, wielkosci mechanicznej 80+355 W silnikach wielkosci mechanicznej 180+355 zastosowano fozyska otwarte
OMT4 — w kadtubach aluminiowych, wielkosci mechanicznej 56+160  z mozliwoscig dosmarowania na biegu.
Silniki produkowane sg w uzebrowanych kadtubach budowy zamknietej Wielkosé Liczba Strona Strona
IP55, z chtodzeniem powierzchniowym (TEFC). mechaniczna biegunéw napedowa DE przeciwna NDE
Majg zastosowanie ogolnoprzemystowe. Moga by¢é uzywane do napedu 56-63 24 6201 2RS 6201 2RS
réznych’mafszyn i urz’qdzer’l, ktérych praca ma .ch’arakter ciagty bez czestych 71 246 6202 2RS 6202 2RS
rozruchoyv i nawrotow. Ze wzgled'u na st9p|en ochlfony wn_etrza moga 80 2468 6204 2RS 6204 2RS
pracowa¢ w warunkach, gdy otaczajgce powietrze zawiera zanieczyszczenia.
Zapylenie otoczenia nie powinno by¢ wyzsze od 10 mg/ni. Nie moga to by¢ 90 2,4,6,8 6205 2RS 6205 2RS
jednak zanieczyszczenia agresywne chemicznie, takie jak opary kwasow i 100 2/4,6,8 6206 2RS 6206 2RS
tugéw, ani mieszanki wybuchowe. 112 2,4,6,8 6306 2RS 6306 2RS
Skrzynka zaciskowa osadzona jest standardowo na gérze kadtuba. 132 2,4,6,8 6308 2RS 6308 2RS
Silniki przystosowane sg do pracy dwukierunkowej. 160 2,4,6,8 6309 2RS 6309 2RS

180 2,4,6,8 6311 C3 6311 C3
Normy 200 2,4,6,8 6312 C3 6312 C3
Silniki spetniajg wymagania norm PN-EN 60034-1, IEC 34-1/9, PN-IEC 72-1, 225 2,4,6,8 6313 C3 BSILEYCS
IEC 85, DIN 57530/VDE 0530 oraz norm zwigzanych i rownowaznych. 250 2,4,6,8 6314 C3 6314 C3
Silniki oznakowane symbolami IE2/IE3 spetniajg wymagania normy PN- 2 6314 C3 6314 C3
EN 60034-30 oraz Rozporzadzen WE 640/2009 + UE4/2014, dotyczacych 280 2638 6317 C3 6317 C3
silnikéw elektrycznych wysokosprawnych wg klasyfikacji IE2 oraz IE3. ’2’ 6317 C3 6317 C3
Stopien ochrony: IP55, wg PN-IEC 34-5 315 768 NU319 6319 C3
System chtodzenia: IC411, wg PN-IEC 34-6 =
Wykonanie mechaniczne: B3; B35; B5; B14; B34; V1, wg PN-IEC 34-7 355 4 E Mt gg;g 82
Klasa izolacji: F 46,8 NU322 7322B (V1)
Przyrost temperatury: jak dla klasy B (<80°C)
Temperatura otoczenia: -20...+40°C Na zyczenie silniki mogg byé wyposazone w fozyska wzmocnione walcowe
Wysokos¢ instalowania: <1000 m n.p.m serii NUxxx montowane po stronie napedowej. Przy zastosowaniu napedu

pasowego lub innych przektadni oddziatywujgcych na tozyska i czop koncowy
- gu— - By watu nalezy uzgodni¢ dopuszczalne obcigzenia promieniowe i osiowe.
Napiecie i czestotliwos¢
W podstawowej wersji silniki sg dostarczone dla nastepujgcych napiec¢ cani
zasilajgcych: wvwazame
230V(A) / 400V(Y) £5%; 50Hz dla mocy <2,2 kW
400V(A) / 690V(Y) £5%; 50Hz dla mocy 23,0 kW

Wirniki silnikéw sg wywazane dynamicznie z potéwka wpustu (klina)
w napedowym czopie watka. Stopien wywazenia jest zgodny
z normg miedzynarodowg |IEC 34-14: 1982, klasa N (normal).

Uzwojenia silnikéw 0 mocach 2,2 kW sg potgczone fabrycznie w gwiazde

(Y), natomiast silnikéw o mocach 23,0 kW w trojkat (A) — standardowo dla ~ LO1OINOSE Przeciazeniowa i restart

napiecia zasilajgcego sieci 400V/50Hz. Zgodnie z obowigzujgcymi normami silniki mogg by¢ poddawane
Silniki posiadajg 6 zaciskow uzwojenia, co umozliwia ich przetgczanie w nastepujgcym przecigzeniom udarowym:

trojkat lub'w gwiazde w zaleznosci od dostepnego zrédta zasilania. Dla - 1,5 x prgd znamionowy w ciggu 2 min

wszystkich silnikéw uzwojonych na napiecie 400/690V mozliwy jest rozruch - 1,6 x moment znamionowy w ciggu 15 sekund

za pomoca przetgcznika Y/A. Obydwa warunki stosuje sie w odniesieniu do znamionowych warunkow
Standardowe silniki mogg by¢ réwniez zasilane z sieci o czestotliwosci zasilania. Przy zaniku napiecia zasilajgcego mozliwy jest ponowny rozruch
znamionowej 60Hz, przy czym uzyskujg wtedy moc znamionowg o okoto silnika przy petnej opozycji faz oraz przy 100% napiecia resztkowego.

15% wyzszg niz przy zasilaniu z sieci 50Hz, odpowiednio:

265V(A) 1 460V(Y) £5%; 60Hz = P60H2=1 15%XP50HZ neklaracia zgndnogci znak cE
460V(A) / 796V (Y) £5%; 60Hz = P,,,,.=115%%P,,,, e o ? —
Zgodnie z normami PN-ENG0U4-1, (EC3-1 dopuszcza sig rewniez oL Rlle, NEIRENS SRR, TR Tlee IOERTORE
zasilanie silnikow z tolerancjg napiecia +10%, ale parametry mogg odbiegac Sa Drolakiar e e S sten;n rEERTTERE
od znamionowych, a dopuszczalne przyrosty temperatury uzwojen jaakci)écij 1SO 900 1’ P P Y P

mogg sie rézni¢ okoto 10°C od wartosci przyjetych dla okreslonej klasy

cieptoodpornosci.
Fani CMEC MOTORS Qamone OMEC MOTORS P
“mnlenla 'SHORT LINES LONG RELATIONS SHORT LINES LONG RELATIONS

Uzwojenia stojana wykonane sg z wysokiej jako$ci drutéw nawojowych i -CERTIFICATE OF CONFORMITY CE SO QUALITY CERTIFICATE

materiatéw izolacyjnych klasy F (155°C), przy zachowaniu przyrostéw
temperatury odpowiadajacych klasie B (<80°C). Daje to mozliwo$é
wspdtpracy z przemiennikami czestotliwosci (falownikami) oraz stosowania
we wszystkich strefach klimatycznych. Uzwojenie wirnika wykonane jest
jako klatka odlewana cisnieniowo z aluminium.

Dla ochrony uzwojen przed nadmiernym przegrzaniem zastosowano
termistorowe czujniki temperatury PTC (Mark A) o znamionowej temperaturze| :
zadziatania TNF=150°C (po 1 szt./fazg). Charakterystyka czujnikéw PTC
zgodna jest z normg IEC 34.11-2. Do wspétpracy z czujnikami PTC zaleca
sie stosowanie przekaznikéw rezystancyjnych o charakterystyce Mark A.

following number: 0011302210825R1M/3200

1509001: 2008
GB/T 19001-2008

“The quality manageme

e appies tothe folowing areas:

@sImoToP
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Trojfazowe silniki kiatkowe w kadiubie aluminiowym OMT4-1E2

] = > ? ©
S é E g Prad Sprawno$é %‘ c:: é § é é‘ é é é é g 3
= ?% Znamionowy IE2 'g E| SE| g g sg g s % =
TYP SILNIKA R = . - =l £ =
Py n, Iy n cosd M, MM | My M| J m
w min* 23/?)v | 4_0/?)v | 6;0V :/21 | 3:2, | 10702 4&1 Nm LF kg
silniki 2-biegunowe (3000 obr/min)
OMT4-IE2 80 1-2 0,75 2850 3,0 1,7 774 [/S15 74,3 0,82 2,51 2,3 2,3 6,8 0,0011 11,0
OMT4-IE2 80 2-2 11 2870 42 2,4 79,6 79,3 77,8 0,83 3,66 2,3 2,3 71 0,0013 12,5
OMT4-IE2 90S-2 15 2880 55 32 81,3 81,3 79,5 0,84 4,97 2,3 2,3 73 0,0019 145
OMT4-IE2 90L-2 2,2 2880 7.8 45 83,2 83,2 81,7 0,85 7,30 2,3 2,3 7,6 0,0022 18,0
OMT4-IE2 100L-2 3 2880 59 34 84,6 84,9 83,2 0,87 9,95 2,2 24 78 0,0043 21,0
OMT4-IE2 112M-2 4 2900 7,6 4.4 85,8 86,0 84,5 0,88 13,2 2,3 2,4 81 0,0065 28,0
OMT4-IE2 132S1-2 515 2910 10,4 6,0 87,0 87,1 85,1 0,88 18,1 2,2 2,3 8,2 0,0146 40,5
OMT4-IE2 132S2-2 IZ5 2910 138 8,0 88,1 88,3 86,0 0,89 24,6 2,2 2,4 78 0,0157 49,0
OMT4-IE2 160M1-2 11 2940 20,0 115 89,4 89,6 88,3 0,89 35,7 2,2 24 79 0,0549 96,0
OMT4-IE2 160M2-2 15 2940 26,9 1585 90,3 90,5 89,5 0,89 48,7 2,2 2,4 8,0 0,0635 105
OMT4-IE2 160L2 18,5 2940 33,0 19,1 90,9 91,3 90,0 0,89 60,1 2,2 2,4 8,0 0,0725 115
silniki 4-biegunowe (1500 obr/min)
OMT4-IE2 80 2-4 0,75 1420 812 1.8 79,6 79,7 78,6 0,76 5,04 2,2 2,3 6,4 0,0017 13,0
OMT4-IE2 90S-4 11 1420 45 2,6 814 81,6 80,3 0,77 7,40 2,2 2,3 6,6 0,0023 16,5
OMT4-IE2 90L-4 inky 1420 6,0 315 82,8 83,3 81,8 0,78 10,1 2,3 25 6,7 0,0027 20,5
OMT4-IE2 100L1-4 2,2 1440 8,2 4,7 84,3 84,5 83,2 0,80 14,6 2,3 2,5 7,3 0,0054 24,0
OMT4-IE2 100L2-4 3 1440 6,2 3,6 85,5 85,7 84,4 0,81 19,9 2,3 25 75 0,0067 285
OMT4-IE2 112M-4 4 1445 8,1 47 86,6 86,8 85,5 0,81 26,4 2,3 2,5 75 0,0095 36,5
OMT4-IE2 132S-4 BI5 1450 SN 6,4 87,7 87,9 87,1 0,82 36,2 2,0 24 7,6 0,0214 475
OMT4-IE2 132M-4 75 1450 14,7 8,5 88,7 88,9 88,0 0,83 49,4 2,0 2,4 73 0,0296 59,0
OMT4-IE2 160M-4 11 1470 213 12,3 89,8 90,0 89,1 0,83 715 2,1 2,4 74 0,0724 99,0
OMT4-IE2 160L-4 15 1470 28,4 16,5 90,6 90,8 90,2 0,84 97,5 2,1 2,4 75 0,0929 112
silniki 6-biegunowe (1000 obr/min)
OMT4-IE2 90S-6 0,75 930 315 2,0 (59 76,3 75,0 0,71 7,70 19 2,1 58 0,0032 16,5
OMT4-IE2 90L-6 11 930 49 2,8 78,1 78,6 77,2 0,72 11,3 19 2,1 59 0,0041 21,0
OMT4-IE2 100L-6 IS 930 6,4 37 79,8 80,2 78,2 0,72 15,4 19 2,1 6,0 0,0085 234
OMT4-IE2 112M-6 2,2 945 9,4 54 81,8 82,2 80,6 0,72 22,2 19 2,1 6,2 0,0133 315
OMT4-IE2 132S-6 3 960 71 41 83,3 83,7 82,4 0,72 29,8 2,0 22 6,4 0,0286 40,5
OMT4-IE2 132M1-6 4 965 9,2 58 84,6 84,9 83,3 0,74 39,6 2,0 2,2 6,6 0,0357 49,0
OMT4-IE2 132M2-6 55 965 12,3 71 86,0 86,4 85,0 0,75 54,4 2,0 2,3 6,8 0,0449 62,5
OMT4-IE2 160M6 75 970 159 9,2 87,2 87,4 86,1 0,78 73,8 19 2,1 6,8 0,0810 100
OMT4-IE2 160L6 Ll 970 22,7 13,1 88,7 88,8 87,9 0,79 108,3 19 2,1 6,9 0,1160 113
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Tréjfazowe Silniki kiatkowe w kadiubie aluminiowym OMT4-IE2

OMEC morors nv -

SZKICE WYMIAROWE
MOCOWANIE NA £t APACH B3
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Typ silnika A B c D E F | GA | H K | AA | AB | AC | BB DH HA | HD KK L
OMT4-IE2 80 125 | 100 | 50 | 19 | 40 6 | 205 | 8 | 10 | 30 | 153 | 157 | 125 | Mex16 9 | 214 | m2ox15 | 302
OMT4-IE2 90S 140 | 100 | 56 | 24 | 50 8 27 | 90 | 10 | 37 | 177 | 178 | 130 | M8x19 | 10 | 230 | mM25x15 | 327
OMT4-IE2 90L 140 | 125 | 56 | 24 | 50 8 27 | 90 | 10 | 37 | 177 | 178 | 155 | M8x19 | 10 | 230 | M25x15 | 357
OMT41E2100L | 160 | 240 | 63 | 28 | 60 8 31 | 100 | 12 | 37 | 196 | 196 | 170 | M10x22 | 11 | 260 | M25x15 | 403
omT4-E2112M | 190 | 140 | 70 | 28 | 60 8 31 | 112 | 12 | 42 | 227 | 220 | 185 | M10x22 | 12 | 200 | M32x15 | 430
OMT41E2132S | 216 | 240 | 89 | 38 | 80 | 20 | 41 | 132 | 12 | 47 | 260 | 258 | 186 | M12x28 | 15 | 338 | M32x15 | 460
OMT41E2132M | 216 | 278 | 89 | 38 | 80 | 10 | 41 | 132 | 12 | 47 | 260 | 258 | 224 | M12x28 | 15 | 338 | M32x15 | 510
OMT41E2160M | 254 | 210 | 208 | 42 | 110 | 12 | 45 | 160 | 15 | 55 | 314 | 315 | 260 | M16x36 | 18 | 415 | M40x15 | 615
OMT4-1E2160L | 254 | 254 | 108 | 42 | 220 | 12 | 45 | 160 | 15 | 55 | 314 | 315 | 304 | M16x36 | 18 | 415 | M40xL5 | 660
MOCOWANIE £t APOWO-KOLNIERZOWE B35
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Trojfazowe silniki kiatkowe w kadiubie aluminiowym OMT4-1E2
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SZKICE WYMIAROWE
MOCOWANIE tAPOWO-KOENIERZOWE B34S, B34L
MOCOWANIE KOENIERZOWE B14S, B14L
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Typ silnika A B Cc D E F GA H K AA AB AC BB DH HA HD KK L
OMT4-IE2 80 125 100 50 19 40 6 215 80 10 30 153 157 125 M6x16 9 214 | M20x1,5 302
OMT4-IE2 90S 140 100 56 24 50 8 27 90 10 37 177 178 130 M8x19 10 230 | M25x1,5 327
OMT4-IE2 90L 140 125 56 24 50 8 27 90 10 37 177 178 155 M8x19 10 230 | M25x1,5 357
OMT4-IE2 100L 160 140 63 28 60 8 31 100 12 37 196 196 170 M10x22 11 260 | M25x1,5 403
OMT4-IE2 112M 190 140 70 28 60 8 31 112 12 42 227 | 220 185 M10x22 12 290 | M32x1,5 430
OMT4-IE2 132S 216 140 89 38 80 10 41 132 12 47 260 | 258 186 M12x28 15 338 | M32x1,5 460
OMT4-IE2 132M 216 178 89 38 80 10 41 132 12 47 260 | 258 | 224 | M12x28 15 338 | M32x1,5 510
OMT4-IE2 160M 254 210 108 42 110 12 45 160 15 55 314 Bil5) 260 M16x36 18 415 M40x1,5 615
OMT4-IE2 160L 254 254 108 42 110 12 45 160 15 55 314 | 315 | 304 | M16x36 18 415 | M40x15 660
Wymiary kotnierzy
Tvp silnika B5 B14L B14S
P M N P S T LA M N P S T M N P S T
OMT4-IE2 80 165 130 200 12 815 12 130 110 160 M8 8'5 100 80 120 M6 3,0
OMT4-IE2 90S 165 130 200 12 8IS 12 130 110 160 M8 38 115 95 140 M8 3,0
OMT4-1E2 90L 165 130 200 12 Bi5) 12 130 110 160 M8 BiD) 115 95 140 M8 3,0
OMT4-IE2 100L 215 180 250 15 4 13 165 130 200 M10 85} 130 110 160 M8 815,
OMT4-IE2 112M 215 180 250 15 4 14 165 130 200 M10 35 130 110 160 M8 3,5
OMT4-IE2 132S 265 230 300 15 4 14 215 180 250 M12 4,0 165 130 200 M10 815
OMT4-IE2 132M 265 230 300 15 4 14 215 180 250 M12 4,0 165 130 200 M10 3,5
OMT4-IE2 160M 300 250 350 19 5 15
OMT4-IE2 160L 300 250 350 19 5 il

Silniki serii OMT4-1E2 posiadajg monoblokowa konstrukcje kadtuba z przykrecanymi tapami oraz z nagwintowanymi nadlewkami na korpusie, co umozliwia
przetozenie fap i zmiane ich usytuowania wzgledem skrzynki zaciskowej (wariant ze skrzynka z prawej lub lewej strony kadtuba).

Poprzez odkrecenie lub dokrecenie tap do korpusu uzyskujemy inne wersje mocowania mechanicznego silnika — odpowiednio wykonanie kotnierzowe (B5;
B14) lub fapowo-kotnierzowe (B35; B34).

Uwaga! Producent zastrzega sobie prawo do zmiany parametrow eksploatacyjnych i wymiaréw gabarytowych w miare unowocze$niania konstrukcji.
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Zespoly wentylacii obcej do silnikow elektrycznych - zasilanie 1-fazowe OMEC vororswv [

ZASTOSOWANIE: CHARAKTERYSTYKA WYKONANIA:

W silnikach elektrycznych z regulowang predkoscia, obrotowa, (np. przy zasilaniu z zasilanie 1-fazowe 230V/50Hz

falownika), przy zmniejszaniu predkosci obrotowej ponizej znamionowej, nastepuje stopieni ochrony P40

zmniejszenie wydajnosci standardowego wentylatora osadzonego na wale, co w klasa izolacji F

efekcie powoduje pogorszenie ich warunkdéw chtodzenia. temperatura pracy -20..+40°C

W tym celu we wszystkich napedach stalomomentowych (np. prasy, przenosniki wentylator z tozyskami kulkowymi

tasmowe, wirdwki, przektadnie itp.), gdzie wymagany jest staly moment obrotowy oddzielna skrzynka zaciskowa IP55

na wale silnika gtdwnego [T=f(n)=const.] w catym lub szerokim zakresie regulacji montaz w miejsce standardowej ostony, po zdemontowaniu przewietrznika z
predkosci, stosuje sie zespoty wentylacji obcej (wymuszonej) zapewniajace stata, watka silnika - bez koniecznosci obcinania watka
wydajnos¢ chtodzenia, niezaleznie od predkosci obrotowe; silnika gtéwnego.  inne wykonania, wymiary itp. dostepne na zamdwienie
W napedach o tzw. kwadratowej charakterystyce obciazenia [T=f(n) 2] (np. pompy, = wykonanie wg norm PN-EN 60034-1; IEC 34-1
wentylatory, itp.), gdzie moment obciazenia zmienia sie z kwadratem predkosci

obrotowej tj. maleje przy obnizaniu tej predkosci, wystarczajace jest zastosowanie

silnika z chtodzeniem wiasnym.
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PARAMETRY WYMIARY
Co | Wydatek e | Napiecie | prad | PrRAKOSC e Dz DW LF A HC
Typ / wielkosé powietrza obrotowa
mé/h W V A obr/min kg mm
R-63A 144 16 230 0,11 2700 0,9 125 123 150 88 100
R-71A 144 16 230 0,11 2700 1,0 138 136 160 95 105
R-80A 272 36 230 0,29 2650 1,6 157 ilsts) /s 95 115
R-90A 255 59 230 0,24 2350 18 176 174 190 110 125
R-100A 255 59 230 0,24 2350 2,0 196 194 190 110 135
R-112A 344 25 230 0,11 2800 2,2 220 218 175 105 146
R-132A 568 72 230 0,50 2350 34 259 251 200 125 195
R-160A 1440 56 230 0,24 2100 48 316 314 255 160 225

Uwagi:

1. Standardowo zestawy nie posiadajg otwordw w osfonie, przeznaczonych do mocowania na kadtubie silnika gtownego.
Uzytkownik powinien je wykonac¢ we wiasnym zakresie w zalezno$ci od konstrukcji posiadanego silnika.

2. Uruchomienie i praca silnika gtdwnego powinny odbywac sie tylko przy zatgczonym zasilaniu wentylatora chtodzenia obcego.

MODYFIKCIA SILNIKOW

Wykonujemy nastepujace modyfikacje silnikéw OMEC Motors:
- montaz obcego chtodzenia

- montaz enkodera

- montaz grzatek

- doszczelnienie silnika do 1P56,IP65

- montaz czujnikéw drgan, temperatury

-inne
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